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Cumplo con enviar a Ud. para su
conocimiento y fines pertinentes, el resultado del Informe de Seguimiento en relacién
a las observaciones contenidas en Informe Final N° 87 de 2009, sobre “Auditoria de
inversion de infraestructura del contrato de construccién obra “Mejoramiento
Ruta C-386 Sector Bifurcacion Ruta 5-Hacienda Toledo (By Pass Copiapd), Tramo
Dm. 0.000,00 Dm. 33.130,00, Comuna de Copiap6 , Provincia de Copiap6, Regién de
Atacama’, practicado por funcionarios de esta Contraloria Regional, en la Direccion de
Vialidad.
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En cumplimiento del plan anual de
fiscalizacién esta Contraloria Regional para el afio 2010, se efectud en la Direccion
Regional de Vialidad de Atacama, un seguimiento a la efectividad de las medidas
adoptadas por esa entidad respecto de las observaciones formuladas en el informe
final N° 87 de 2010, remitido por oficio N° 3548, de 2009, sobre auditoria de inversién
de infraestructura del contrato de construccion de obra “Mejoramientc Ruta C-386
Sector Bifurcacion Ruta 5-Hacienda Toledo (By Pass Copiap6), Tramo Dm. 0.000,00-
Dm. 33.130,00, Comuna de Copiap6, Provincia de Copiap6, Regién de Atacama”.

De la labor efectuada, se determiné lo
siguiente en relacién con las observaciones que en cada caso se indican:

I. SOBRE FISCALIZACION
1. ltem 407-2, Tratamiento Superficial Doble.
1.1 Irregularidades constructivas en las bermas.

Se observd que las imprimaciones QL
Prime aplicadas en la superficie de la berma derecha e izquierda, entre las Dm.
28.000 y Dm. 31.320, presentaron en forma generalizada protuberancias de facil
remocion, que diversos sectores de las franjas longitudinales de bemmas se
encontraron sin imprimacion, en tanto, los tramos imprimados presentaron material
fino suelto, contraviniendo lo indicado en el punto 5.407.3 del Manual de Carreteras
Volumen N° 5. Por dltimo, que algunos tramos de las bermas comprendidos entre la
Dm. 5.400 y Dm. 28.000 aproximadamente, mostraron desprendimiento del material
pétreo.

El servicio sostuvo que los sectores
involucrados fueron reparados satisfactoriamente a través de una metodologia de
doble tratamiento superficial y que, en relacién a los desprendimientos puntuales de
material pétreo del tratamiento superficial, instruyé al contratista su reparacion.

Visitadas nuevamente las obras en el
seguimiento, se verificdé que se realizaron las reparaciones pertinentes y que el
procedimiento, de acuerdo a lo informado por la Direccion de Vialidad, fue validado y
aplicado a entera satisfaccion de la Asesoria e Inspeccion, sin que a ia fecha se hayan
producido desprendimientos o fallas relacionadas con este item, por lo que
corresponde levantar io observado.
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1.2 Diferencia de obras pagadas en item 407-2.

En materias administrativas y financieras
de la partida tratamiento superficial doble, ejecutada en el tramo comprendido entre la
Dm. 2.039,60 - Dm. 3.021,65, se objeté que segun las cubicaciones indicadas en el
cuadro N°6, antecedente que sirvié de respaldo para el estado de pago N° 18, se
pago un ancho de berma distinto al contemplado en las cubicaciones establecidos en
las bases.

En su respuesta, el Director Regional de
Vialidad hizo mencién sobre la existencia de la orden de ejecucion inmediata, donde
se autoriza la ampliacion de obras en el enlace travesia a doble calzada en el eje
principal, lo que, a su entender, justificaria las variaciones a las cubicaciones
objetadas.

Cabe sefialar, que las validaciones de
seguimiento dan cuenta de la aprobacién de la orden de ejecucion inmediata de obras
N°® 1, a través de la resolucion DGOP N° 5680, de 2008, referida a la compatibilizacién
del disefio geografico del contrato con la futura Concesion Vallenar-Caldera. A fin de
acreditar los actos administratives, el servicio adjuntd copia de los citados
documentos, por lo que se da por subsana la observacion formulada.

2. [tem 210-1, Apertura, Uso y Abandono de Empréstitos.
2.1 Plan de manejo para empréstitos.

Se advirti6 la falta del plan de manejo para
emprestitos, debidamente aprobado por el inspector fiscal y, las entidades publicas y
privadas que correspondian, incluyendo todos los permisos legales pagados y
presentados por escrito, aspecto que transgrede lo estipulade en el punto 5.210.1 del
Manual de Carreteras Volumen 5.

Con respecto a lo anterior, la Direccién
Regional expuso que el contratista entregd el plan de manejo correspondiente,
precisando que los cobros asociados al uso y explotacién de pozos de empréstitos de
caracter fiscal, quedan sujetos a los procedimientos del Ministerio de Bienes
Nacionales.

En esta etapa de seguimiento, el servicio
proporcioné antecedentes que acreditan que los cobros generados por estos
conceptos, se encuentran en actual tramitacién en la Secretaria Regional de Bienes
Nacionales, organismo que cuenta con las atribuciones para exigirlos. En estas
circunstancias, se da por superada la observacion.

3. item 408-1, Concreto Asfaltico de Rodadura.
3.1 Deficiencias constructivas.

Se observd, en forma general, Ia
existencia de derrames de aceites y de material ligante proveniente, este altimo, del
tratamiento superficial doble de la carpeta asfaltica, asimismo, en la proximidad del
Lm. 26.700, sector de acceso a Toledo, se constaté que las juntas longitudinales de

@% pistas presentaron una terminacién irregular, no cumpliendo con las
oe$pecificaciones del punto 5.408.303 (2) del Manual de Carreteras Volumen 5.
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Por otro lado, se observaron variaciones
en el ancho de la carpeta asfaltica, toda vez que en sectores aproximados al km.
23.180 se traslapd el tratamiento superficial con la plataforma del pavimento,
provocando una reduccién del ancho util de las pistas. Ademas, se verificd que en
puntos cercanos al km. 22.280, el ancho de la carpeta no era equidistante en cuanto
a la distancia del borde al eje central de la plataforma.

Por ultimo, se constatdé en diversos
sectores del tramo revisado una terminacion irregular del pavimento, con presencia de
baches y juntas de trabajos con diferencias en su superficie, producto de la
defectuosa terminacion de los procesos constructivos.

Al respecto, la Direccion dispuso que la
empresa contratista efectuaria las correcciones necesarias, las cuales serian
abordadas con la remocion de asfaltos o neutralizacion de los derrames, una
metodologia de reparacién con lechada asfaltica y con el barrido del doble tratamiento
superficial sobrepuesto en la carpeta.

En el presente seguimiento, se efectio la
visita a terreno, constatando que las reparaciones a los defectos y observaciones
indicadas fueron ejecutadas, segun lo informado por la Direccién de Vialidad, a entera
conformidad tanto de la inspeccion técnica de obra como de la comision de recepcion
provisoria, correspondiendo levantar las observaciones formuladas.

4. ltem 804-1, Apertura, Uso y Abandono de Botadero.
4.1 Depésito de deshechos.

Se hizo presente que no correspondia
depositar material de carpeta asfaltica en los pozos N°s 20, 21 y 28, destinados al
deposito de desechos, como asimismo, que la empresa acopiara restos de asfalto a
un costado del camino del acceso a la instalacion de faenas del sector Travesia, por
cuanto se transgredia lo estipulado en el punto 9.702.302 del Manuai de Carreteras
Volumen N° 9, sobre tratamiento y disposicién final de este tipo de material de
desecho.

Sobre la materia, la Direccién Regional
sefialo que, conforme al procedimiento para el manejo de residuos asfalticos
propuesto a la Secretaria Regional Ministerial de Salud por la empresa contratista, los
residuos objetados se clasifican como no peligrosos. No obstante, indica que el
almacenamiento de los asfaltos seria de caracter provisorio, por lo que de no
tramitarse su autorizacién por la autoridad sanitaria, el contratista debe retirar los
residuos almacenados.

En el seguimiento efectuado, el servicio
proporciona antecedentes donde la autoridad sanitaria indica que estos residuos no
presentan caracteristicas de toxicidad extrinseca, por lo que su disposicion final puede
ser realizada como un residuc industrial no peligroso. Atendido el citado
pronunciamiento y considerando que los desechos objetados, acopiados aledafio a la
instalacion de faenas, fueron utilizados como material de estabilizado en un sector del
camino con el fin de mejorar su plataforma y transitabilidad, se estima superada la
materia objetada.
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5. Obras de Infraestructura.
5.1 Deficiencias en estructuras.

En el Paso Inferior Travesia se objeté que
en la seccién superior del estribo nororiente, las enfierraduras se encontraban a la
vista, los moldajes permanecian incorporados a la estructura y que bajo la estructura
existia basura. Asimismo, se constataron fisuras transversales en las defensas tipo F;
instalacién de pernos de anclajes cortos en las barandas metélicas del paso de
peatones y tacha de sefializacidon quebrada en la plataforma del puente.

Ademas, en el Paso Superior FFCC
Travesia, se observaron desprendimientos de hormigén v fisuras en las superficies de
las barreras tipo F, juntas de dilatacién con poliestireno expandido sin retirar y la
reparacion de elemento estructural con grietas.

Por Gitimo, en el Puente Rio Copiapé, se
constataron fisuras en la superficie del coronamiento de la barrera de hormigén
armado y variaciones en los taludes de los terraplenes debido al ensanche de berma
incorporada en el sector.

Sobre dichas materias, el servicio
procederia a evaluar el comportamiento de las fisuras y grietas aparecidas en la
estructura, como asimismo exigiria al contratista la correccion de las restantes
cbservaciones.

Al respecto, se procedid a efectuar las
acciones de seguimiento, verificandose la realizacion de las correcciones pertinentes,
segun lo informado por esa Direccién, a entera conformidad de la inspeccion técnica,
en tanto que, en relacion a las fisuras en barreras de homigén de la estructura,
encargd un informe de evaluacion al Laboratorio Nacional de Vialidad para que la
Comisidon de Recepcién Definitiva evalle el comportamiento de las soluciones
implementadas, acciones que pemmiten superar la observacién, sin perjuicio que
deberan remitirse a esta Entidad de Control los antecedentes de la recepcion definitiva
de la obra, una vez que se verifique su total tramitacion.

CONCLUSIONES

En mérito de lo expuesto en el presente
informe de seguimiento, cabe concluir que las observaciones contenidas en el informe
final N° 87 de 2009, de esta Entidad Fiscalizadora, en lo sustancial, han sido
subsanadas por la Direccion de Vialidad.
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