






 

 

INFORME DE ACTIVIDADES DE PARTICIPACIÓN CIUDADANA EN ESTUDIOS Y OBRAS 

 

 

Proyecto o Contrato: “Estudio de Ingeniería para la Conservación de la Ruta 265 – CH, en el 

Sector del Paso Las Llaves, Comuna de Chile Chico, Región de Aysén”. 

 

 

Dirección Regional: Dirección de Vialidad Región de Aysén. 

 

 

Inspectora Fiscal: Andrea Sepúlveda D. 

 

 

Empresa: Stradale Ltda. 

 

Actividad: Reunión de Participación Ciudadana (PAC) Puerto Guadal. 

Lugar: Sede Asociación Gremial de Campesinos de Puerto Guadal.  

 

 

Número de Asistentes: 8 

 

Mujeres: 4 Hombres: 4 

 

Compromisos Adquiridos  

 

Responsable 

 

Fecha 

Cumplimiento 

N/A N/A N/A 

 

Con fecha Jueves 12 de Mayo de 2016 y siendo las 16.00 hrs se da inicio a reunión con vecinos 

y autoridades de la localidad de Puerto Guadal en la sede de la Asociación Gremial de 

Campesinos de Puerto Guadal. La lista de asistencia alcanza un total de 8 asistentes.  

 

El objetivo de esta reunión es informar y dar a conocer los detalles del desarrollo del Estudio que 

entregará una solución definitiva al peligro de caída de rocas por derrumbe en el  Km 56,14 tramo 

de 70 mts. A su vez, se busca identificar y registrar consultas, dudas y sugerencias de la 

comunidad usuaria de dicho tramo.  

 

1. Señor Sergio Barría, Jefe de Proyectos de la Dirección Regional de Vialidad de 

Aysén, realiza una presentación a modo de introducción destacando la importancia de la 

obra en estudio para la seguridad de los vecinos y usuarios de Puerto Guadal. Se refiere 

a los costos asociados a la obra que son altos si se considera el tramo de 70 metros a 

proteger en relación al tiempo y riesgo de ejecución y la rentabilidad social del mismo 

puesto que es una ruta con un índice de tránsito bajo. Sin embargo, destaca, la 



importancia está dada por la seguridad de los usuarios. A continuación, informa que este 

proyecto será presentado para su financiamiento al Plan de Zonas Extremas de la región 

que es,   

 

lo que actualmente, permite financiar este tipo de proyectos, habiendo recursos 

disponibles.  

 

2. Srta. Andrea Sepúlveda, Inspectora Fiscal de este estudio, realiza una exposición 

simple y detallada de las fases de este estudio destacándose:  

 

a) Si bien es cierto el camino presenta varios tramos complejos que requieren atención 

urgente, este estudio es específicamente para tratar el tramo del Km 56,14 e impedir la 

caída de rocas en el camino y contener el material desprendido lo que permitirá cuidar la 

plataforma del camino.  

b) Características de talud muy alto y mas de 100 mts la zona de desprendimiento que llega 

a la calzada con rocas de 1 a 2 mts cubicos (grandes dimensiones). Para este estudio y 

cómo parámetro de diseño se consideró una roca de 5 toneladas en caida libre de 50 mts.  

c) Se exponen las alternativas analizadas por este estudio: soluciones estructuras rígidas y 

alternativas de sistemas flexibles. La alternativa elegida para el tramo en cuestión es un 

Cobertizo de ancho de 9 metros con dos pistas de 3,5 metros cada una. Este diseño 

incluye un pasillo de 1,5 metros hacia el lado del lago para peatones y ciclistas. Tiene 

longitud de 70 mts (el actual es de 46) ampliándose, de este modo, la zona de impacto. 

El complemento al cobertizo es la instalación de mallas dinámicas en tramos de 50 mts 

en las entrada y salida del cobertizo para mayor seguridad. El diseño incluye seguridad 

vial (señaléticas), barreras de seguridad al lado del lago, muro de contención a un lado 

del cobertizo e infraestructura necesaria para evacuación de aguas lluvias. Se proyecta, 

también en entrada y salida,  100 mts de camino pavimentado con hormigón para 

protección del cobertizo. El diseño se realiza para una velocidad de 40 km por hora. La 

altura del cobertizo es entre 5 y 5,5 mts de altura sobre la norma que son 4 mts.  

 

3. Consultas y Sugerencias.  

 

a) Señor Elías González, Jefe del Retén de Carabineros de Puerto Guadal consulta respecto 

a los cortes de tránsito que implicará la construccción del cobertizo. Y en segundo lugar 

respecto de la altura del cobertizo, advirtiendo que esta debe considerar todo tipo de 

vehículo mayor y menor ya que es la única ruta de acceso desde Chile Chico. Inspectora 

Fiscal estima que los cortes, siendo necesarios, serán programados debidamente para un 

máximo de 4 horas diarias. Respecto de la altura, el cobertizo ha sido diseñado con una 

altura de 5 metros lo que es suficiente para todo tipo de vehículo que transite por el 

camino. Además, se indica que el personal que trabaje en esta obra debe tener ciertas 

específicaciones por ser una zona de riesgo.  

b) Alicia Vera de la Junta de Vecinos de Puerto Guadal consulta respecto de las 

mantenciones que una obra de estas características requiere considerando la zona 

aislada y de riesgo en que se emplaza. Inspectora Fiscal indica que el requerimiento de 

mantención es mas lejana que otras soluciones, de ahí el terraplen que ayuda a absorver 

las caídas y cuidar la estructura al menos 50 años que es la vida útil minima de esta obra.  

c) Denise Bravo, presidenta del Comité de Vivienda La Amistad, consulta respecto de los 

plazos o fecha de inicio de las obras. Y advierte preocupación por el ancho y tipo de 

pavimento, la calidad del mismo considerando el asfalto realizado en el acceso a la 



localidad de Bahía Murta que es de una calidad muy deficiente a juicio de los vecinos y 

usuarios.  El Jefe de Proyectos de la Dirección de Vialidad presente en esta reunión 

comenta al respecto que el estudio debería terminar este año, a continuación, la Dirección  

 

de Vialidad debe presentar esta iniciativa de inversión para su financiamiento, destacándo 

que la priorización presupuestaria depende de la gestión política y distribución de recursos 

regional. Si bien es cierto, lo anterior genera incertidumbre en las comunidades, lo positivo 

de este proyecto es que son proyectos posibles gracias al Plan de zonas Extremas.  

 

d) Respecto de la preocupación en cuanto a la calidad del pavimento en sector Bahía Murta, 

el Jefe de Proyectos de la Dirección de Vialidad explica que este tipo de obras tiene que 

ver con la restricción presupuestaria directamente vinculada a la ecuación costo de la obra 

versus costo en transporte y como en la región la conectividad es baja la rentabilidad 

social no logra un presupuesto coherente con lo necesario para las obras. Lo importante, 

finaliza, es que el presente proyecto, Paso Las Llaves,  será financiado por el Plan de 

Zonas Extremas. 

 

Para terminar la reunión, la Inspectora Fiscal señala respecto a los tiempos de licitación que si 

bien esta  iniciativa se va a postular, la priorización la hacen las autoridades, razón por la cuál esta 

reunión de Participación Ciudadana es  importante para que la misma comunidad ejerza presión 

sobre las autoridades respecto de esta necesidad que es urgente.  

 

4. Anexo Fotográfico 

 

 
 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 
 

 

 

 

 








